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Diinya deniz sigortaciliginda neler oluyor?

covID-19 doneminden sonra 2021
sektoriimiiz agisindan pozitif
gecti. Buna kargin 2022 ortasinda
sektoriin biraz yavagladigini sy-
leyebiliriz. Diinya filosunun ise
ortalama yaginin artmaya devam
ettigini (10 bin GRT alt1 gemiler-
de yeni inga orani az oldugu icin
diinya filosunun ortalama yagina
olumsuz etkiliyor), Asyali arma-
torlerinartik Avrupalilardan daha
fazla tonaja sahip oldugunu, gemi
inga kapasitesi saglamlasip, yeni
gemi inga sipariglerinin arttifim
ve 0zetle tiim branslarda istikrar-
1 kalan veya azalan kiiresel prim
gelirlerinin, artan genel risk profi-
liylebirlestiginde, diinya ¢apindaki
nakliyatsigortacilarii¢inbirendise
kaynag1 oldugundan bahsedebili-
riz. Degisen ekonomik ve politik
cercevelerin potansiyel etkisinin
stiphesiz tiim tilkeler i¢in belirsiz-
likyaratmakta olmasiyatirimeilar:
olumsuzetkiliyor.

NAKLIYAT SIGORTASI
PRIMLERINDE ARTIS VAR

2022 kiiresel nakliyat sigortala-
r1 baglaminda durumu inceledigi-
mizde; kiiresel nakliyat primleri-
nin%6,7 oranindaartarak 33 milyar
dolaraulagt1. Ancak,2020’densonra
primlerin arttigini vurgulamak
isterim. S6z konusu prim iiretimi-
nin %57,4’sini yiik, %23,5’ini tekne,
%11,8’ini offshore ve %7,3"linti (P&I
hari¢) nakliyat sorumluluk sigortas:
olusturuyor.

Bununla birlikte, diinya deniz
sigortalar: primlerinde 6zellikle
Avrupa’nin2020°denitibarenyillar
stiren diigiislerden sonra yiikselis
egilimine gectiginin, Asya’daki
artisin devam ettiginin, kiiresel
prim iiretiminin %47,2’sini; Av-
rupa’nin, %29,3’iinii; Asya/Pasi-
fik’in, %10,3linli; Latin Ameri-
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ka'nin, %7,7’sini; Kuzey Amerika’nin,
%>5,5'ininise Ortadoguve Afrika'nin
gercgeklestirdiginin altini ¢izmek
isterim.

P&l SIRKETLERINDE
KONSOLIDASYON iCiN FITiL
ATESLENDI

P&l sigortasi primleri 2021 yilinda
bir énceki yila gére %5.4 oraninda
artarak gecen yilla hemen hemen
aym diizeyde 3,10 milyar dolar
olarak gerceklesti. Onceki yillarda
oldugu gibiprim iiretiminin %62’lik
kismu Ingiltere, %29 luk kism Kuzey
iilkeleri, %611k boliimii Japonya ve
%3’liik boliimt Amerikatarafindan
gerceklestirildi.

2021 yilindaki hasarlar iki
katina cikti. P&I sigortasi, CO-
VID-19°dan diger branglara gore
daha gliclii sekilde etkilendi (6zel-
likle miirettebat ve yolcular). P&I
sigortacilari tagidiklar: yiiksek so-
rumluluk iceren teminatlar sebebi
ile dalgal piyasalar ve krizlerden
goreceolarak fazlaetkileniyor. Ige—
risinde bulundugumuz yilin belki
de en biiyilik haber niteligi tasiyan
olay1 Standard P&I Club ile Nort
of England P&I Club'in birlesmesi
olabilir. Budurum ayricayillarige-
risinde Club’larin yonetsel gider-
lerinin artmasi neticesinde kon-
solidasyon siirecinin baglayabile-
cegiburiizgarin etkisiile sonuglari
ve finansal giicii nispeten orta alt
diizeyde olan Japan Club, American
Clubve Swedish Club'in dakonsoli-
dasyonagitme ihtimalini artirmig-
tir. 2023'te hem hasarlarin etkisi
hem de yiiksek enflasyon etkisi
sebebi ile artacak olan reasiirans
primlerinin maliyetlere olumsuz
etkileri bekleniyor. 2023 yilinda
armatorlerikoruyan P&I teminati-
nin primleri %10’dan az olmayacak
sekilde artmasini beklemekteyiz.

2022'Yi Z0R SARTLAR
ALTINDA GECIREN
SIGORTA SIRKETLER,
EKONOMiK
KONJONKTIR
KARLILIGI
DESTEKLEMEDG
SIRECE iHTiVATLI
YAKLASIMINA 2023
YILINDA DA DEVAM
EDECEKTIR. BU
20RLU SURECTE
SEKTOROMUZE
KAPASITE SAGLAMAYA
DEVAM EDERKEN,
PIYASA SARTLARINI
IYILESTIRME
KONUSUNDA DA
SORUMLULUKLARIMIZI
EKSIKSIZ YERINE
GETIRECEGIZ.

UFUK TEKER
Turk P&l Genel Mudiirt

H&M SIGORTALARI
Denizsigortalaridenildiginde arma-
torlerin gemilerini teminat altina
alan Tekne Makine sigortalari
hakkinda genel bir bilgi de vermek
isterim. Igerisinde bulundugumuz
3ceyrekdoneminitamamlamigolan
2022 yili ile baglamak faydali ola-
caktir. Bu yil pandeminin olumsuz
sartlarininarkasindan ¢éziilmelerin
basladig1 bir déSnem olmasi sebebi
ile artik genel anlamda bir miktar
rahatlama beklenen bir siirec iken
ozellikle bizim bolgemizde ortaya
cikan savag sartlar1 Tiirkiye olarak
hem ticaret hacmi anlaminda hem
detagimacilik anlaminda armator-
lerimizi olumsuz etkileyerek yila
bagladik. Savas sartlar1 baglarken
ilk 6nce bolgede sikisan gemiler ve
bubolgeye sefer planlamiggemilerin
harpgrevsigortasiprimlerisektoriin
oncelikli glindemive sorunuolarak
ortayacikt1. Savaginilk désneminde
bolgede sikisan gemilerin teminat
bulamama veya teminat bulunsa
dahi cokytiksek primler etkili oldu.
Diinya deniz sigortacilar1 2050
yilindahedeflenen O (sifir) emisyon

hedefini desteklemek adinaDenizci-
likkonusundaaktifolan finansman
sirketlerive sigorta sektorii, Posado-
niaPrinsipal Inisiyatif (PPI)ismiile
bir insiyatif gelistirmis ve raporla-
malarda yeterli gelisim gosterme-
yen gemi sahiplerine teminat sag-
lanmayacaginiilan etti. Halihazirda
piyasanin ciddi oyunculari bu insi-
yatifhareketine katilmigbulunuyor.
Oniimiizdeki donem maalesefbazi
gemitiplerindekapasite daralmasi-
nigetirecegi ongoriimiizbulunuyor.

Tekne sigortalari prim iiretimi
2021 yilinda %4,1 artis gostere-
rek 7,8 milyar dolar olarak gercek-
lesti. S6z konusu prim tiretiminin
%50.1°lik kism1 Avrupa tilkeleri
tarafindan karsilaniyor. Biiylime
ozellikle Iskandinav bolgesinde
goriilmekte olup, son yillarda prim
tiretiminde diisiisiin devam ettigi
Birlegik Krallik (Lloyd’s) pazarin-
da ise diiglislin halen devam ettigi
goriiliiyor.

Hasara bakildiginda ise kon-
teyner ve Roro gemilerinde artan
yangin hadiseleri biiyiik hasarlara
yolacti. Tedarik zincirinde yaganan
sikintilar ve 6zellikle demir-gelik
fiyatlarinda yasanan artis hasar
maliyetlerinde dosya bag1 maliyet-
leri artirdi. Filonun genel anlamda
gemi tonajindaki biiytime adetsel
biiyiimenin 6niine gegti, bu durum
iseoluganhasarlarinvurucu etkisini
biliytittii. Genel olarak tekne makine
sigortacilarindariskistahisiiriiyor.
Bu yiizden 2023 yilinda primlerin
cokyiiksek orandabir artig sergile-
mesi beklenmemekle birlikte 6nii-
miizdeki yil sigortacilarin sonug-
larinda bozulma artan maliyetler
sebebiilebeklenebilir.

Denizciliginin bati tilkelerin-
den doguya kaydig1 bir trendinden
icerisindeyizve Tiirk denizciligi de
butrenddehak ettigi pay1 alacaktir.




